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Le test "double rampe" peut étre utilisé pour déterminer si l'inertie des rouleaux renseignée
dans le logiciel SportDyno v4.x est correcte. Pour ce test nous utilisons un véhicule a
moteur atmosphérique (non suralimenté).

Le test permet d'augmenter ou de diminuer la valeur de l'inertie des rouleaux si elle n'est
pas correcte. Notez que nous mesurons l'inertie de la partie roulante du véhicule et que
cette inertie n'est pas égale d'un véhicule a l'autre.

Le logiciel SportDyno peut vous aider a realiser le test en le paramétrant de maniere
correcte. Pour cela nous allons entrer une valeur de regime moteur maximum et une valeur
de "ramp slope" negative.

Le test en mode "rampe" va commencer de maniére traditionnelle pour atteindre le regime
maximum alors que vous étes encore pied a fond. Le banc va alors commencer a freiner
(vous étes encore pied a fond). Attention, cela va engendrer une forte action du frein et
faire diminuer le régime moteur, pour finir par faire caler le moteur si vous n'embrayez pas
(et vous devez embrayer, mais au bon moment).

Paramétrage du test double rampe :

Affichez les paramétres avancés du mode "Rampe" :

Infos de lessai ] Régime Koteur (tr/min} ] PelDonnées Climatiques  Mode Test ]

(FB) " Inertiel " Séquenceur RPM Range
Régime début | 2000 28 KMH

(L Begime const " Palier de régimes
j Régime fin 6000 84 KM/H
(F8)* Rampe ™ Simulation routiére Rampe .
=) rein Lonstan " Torque Mode ¥ MNe pas maintenir & giégime Maxi
Mettre a jour * Temps (s)

W ralentir & la fin du test -400 RPWis | 7 Accélération

Entrez la valeur a laquelle vous voulez que la décélération commence, 8000 tr/min par
exemple, et la valeur negative pour la "rampe", comme pour l'accélération, mais précédée
d'un signe 'moins' (-), par exemple -200 tr/s.

flDonnées Climatigues ~ Mode Test ]

Infos de lessai l Régime Moteur (trimin} l

(F&) " Inertiel " Séquenceur RampA.d\..rancE-ed ﬂ
) . ' - Transition Time is
(F7)¢" Régime constant ¢ Palier de régimes
|[FSZ:f°“ Rampe Il’" Simulation routiére change RPM | 0
(F9) " Frein Constant " Torque Mode change Slope 0 RPM/s
Mettre & jour
¥ ralentir & la fin du test -400 RPM/s

Le logiciel va opérer la transition de l'accélération vers la décélération de maniére
automatique (alors que vous étes encore pied a fond).

Lorsque le regime moteur est bas (environ 2000tr/min pour un moteur essence, 1500tr/min
pour un moteur diesel), embrayez (ou mettez vous au point mort) et finissez le test (sinon
le frein va faire caler votre moteur).

Le résultat est une courbe de puissance qui se decompose en deux phases :

¢ Une phase montante
¢ Une phase descendante

Si la phase déscendante SUIT le méme chemin que la phase montante (figure 3), alors
I'inertie est correcte en comparaison de la lecture de la cellule de charge.

Si l'inertie renseignée dans le logiciel SportDyno est trop élevée, alors la partie montante
de la courbe se situe au dessus de la partie descendante.

Si l'inertie renseignée dans le logiciel SportDyno est trop basse, alors la partie montante de
la courbe se situe en dessous de la partie descendante.
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Déroulement du test pas-a-pas :

1.

Réglez les paramétres requis dans le logiciel SportDyno comme expliqué au-
dessus

Lancez le test

Lorsque vous dépassez le seuil de régime paramétré, le banc commence a freiner
le véhicule, et le régime moteur diminue (la vitesse de diminution du régime est
directement lié a la valeur de freinage que vous avez paramétrée)

Maintenez le papillon des gaz grand ouvert jusqu'au moment ou vous sentez
que le moteur va caler (environ 2000tr/min pour un moteur essence, 1500tr/min
pour un moteur diesel)

Embrayez et laissez le test s'achever de maniére traditionnelle

Pour gue ce test soit efficace, il faut absolument que votre cellule de charge
soit correctement étalonnée et que le PID de votre frein soit correct
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Exemples :

Figure 3 : Inertie Correctement renseignée

[ sportDyno. Ver date: | (4035.1) €L - ¥
File Test Options Connections Channels Help

% 0P| 2 v K AGEEB NOEX -
e tdOCO L XN B Ea=lE | =
Channel Value  |[[viev[ Hame WRMH KMH_|Rato | Tme O inertia | Ful Pain [sWDate_|SPx Canfig
0.00 rady... D-RAMP I 029 51.749 (51.749) 8 55.00) / 67.4 [IRILRIEX ) 0 111 CAUsers\iose\Da 0-APR-2018. Config D5
[ Roller Frontt 0 RPM
[ Roller RPM RPN
[ Engine RPM. ORPM
[ Horsepower 0.0KW
[ Torque 0.00N
[ Calc RPM 0RPN
[ Throttie 0% v
[ air Speed 0% H 20 a
[ ign. Angle 00° H ]
[JPD Target P ||| R e e e R S R e = — £
18 g
[] Brake Front 1 0% \ El
[ClcelFront 1 0.00 N'm ‘ K
L] Ratio 0.000 i 15
CIvermot (1c-8) 00°C - v
] Termo2 (TC-B) 00°C H
[JTermo3 (1c-C) 0.0°¢ ! 13
[ Termo4 (TC-D) 00°C H
[ Termos (TC-E) 0.0°C | 10
[Jvermos (TC-F) 0.0°C i
Clvermor (1c-6) 0.0°C :
CIvermos () 0o°c H 8
CILAMBDA 1 (AN-1)  0.00 AFR :
] LAMBDA 2 (AN-2) 0.00 AFR : -
[IProbe3 (aN-3) 0.00 Vot i o
[JProbed (AN-4) 000voR v i
Relays H 2

| KMH= 126.6

Figure 4 : Inertie renseignée trop haute

B SportDyno. Ver date: | (4.035.1) CAL - =] X
File Test Options Connections Channels Help
% 0P| 2 TS AEEEB NOED z
e tkC® 2L 22X B A@E | e
Channel Value  |[[viev] ame KMH_|Rato | Tme O inertia | Ful Pain |sWDate |'sPx Canfig
0.00 rad/. D-RAMP I_029 1146 208 0 13 CWsers\ose\Da 0-APR-2018 Config ID-6¢

[ Roller Frontt 0 RPM

[ Roller RPM 0RPM

[ Engine RPM. ORPN

[l Horsepower 0.0 KW

vl Torque 0.00N

[ Calc RPM 0 RPN

] hrottle 0%

[ Ar Speed 0% ﬁ
[Jign. Angle 00° ]
7] PD Target 0rpm Z|
[ Brake Front 1 0% El
[ centFront 1 0.00 N*m 3|
[ ratio 0.000 2
CITermot (TC-8) 00°C

] Termo2 (TCB) 00°C
Cvermo3 (1CC) 00°C

O Termo4 (1C-D) 00
O Termos (1C-E) 0.0°C
Clvermos (1C-F) 0.0°C
CITermo7 (1C-G) 0.0°C

] Termog (TC-H) 00°C
CILAMBDA 1 (AN-1) 0.0 AFR
] LAMBDA 2 (AN-2) 0.00 AFR

[CIProbe3 (aN-3) 0.00 Volt
[JProbed(AN-4) 000Vot v
Relys———————

10r -

Bed Out | | SingieGrapn
D-RANP 1028 | Horsepawer= 0.000 KW [KMH= 1266 I8 Disconnected il lode 'R N |
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Figure 5 : Test représenté par la vitesse des rouleaux et le régime moteur

a SportDyno. Ver dete: 25-NCV-2018 (40.31.1) C\Users\lose'\Dropbos’ensayos ST\Motor ME1304\ = =} X
File Test Options Connections Channels Help
e td O PP 22X P ABEASHE NEEEBE v 3
Chante! [veie  ~ |[]name R wwr [rer. {pumist]Freasa] et | 5P Devics
] accet Froatt Sladin SEVCON_S50A_505 DOUELE RAMF YR 348 § §
Rolar Froet 140 RPU
149 RPM
[ Engre RPw RN
[l Horasgower ITHP
[ Torque 727NN
Ocacren 364 P Graphs v2 TMe | Graphe va KHH | Grephs va Engina AP
[ Threte B : : '
[ Ar Speed 0% g8 |£
Cign angle 53% =
[P Targat 2 rpm z
¥ Brate Front 1 8% <
O atarge: owm 5
ClcetFrontt 191
(] Ratio 2445
CexdausT1(rc-4) 005
< 3

Real Tie Dats. x

Cell Frant!

Cette derniére image représente ce qu'il se passe réellement sur le banc (le régime augmente,
puis diminue).

e Enrouge la puissance moteur

e En noir le régime de rotation des rouleaux du banc de puissance.

e En vert la consigne de frein exercée par le contrdleur

Traduction Francaise par
Emmanuel MARTINET - Fenixecu.com 2019



SportDevices.com Page 6/6

FENIX

Distributeur agree

wvwwvwwvw.megasqquirt.info

SportDevices

Dynamometers and DAQ systems

dynoKRAFT

TECH EDGE PTY. LTD.

Venez nous rencontrer a I'adresse :

https://www.megasquirt.fr

https://forum.megasquirt.fr



https://www.megasquirt.fr/
https://forum.megasquirt.fr/

